Vaaratilanteet liidintoiminnassa 2004

Riippuliito 

PP1 opp 5 matalaa lentoa

Hinaus 30 m korkeuteen. Liuku laskuun sivuputkille siirtyen. Siipi kallistui 2 metrissä.

Ohjausyrityksen jälkeen mahalasku. Suksen tökätessä ranne murtui.

Vähän lentoja, tottumattomuus korkeuteen. Maan lähestyessä hidastanut maanopeuden alkaessa tuntua kovalta. Muuten siipi ei voi yllättäen kallistua. 

=> ei vedetä niin korkealle ensi lennoilla, kun ohjausrutiinia ei vielä ole.

=> kun korkealle hinataan, efekti pitää tuoda selvästi esiin

PP1 opp  23 matalaa lentoa

Lennettiin rukkashinauksessa 5 m korkeudessa, korjasi ensin oikein yhden sivuun ajautumisen. Toisella kertaa, kun siipi kaarsi sivuun, pilotti ei korjannut, mutta veti kuitenkin vauhtia. Liidin jatkoi kaartoa kääntyen myötätuuleen ja siten osui suurella nopeudella maahan siiven kärki edellä.

Liitimestä meni sivuputket, oppilas vietiin helikopterilla sairaalaan, vammoista ei ole tietoa.

=>Pelästymisen ja rutiinin puutteen johdosta oppilas ei kyennyt ohjaamaan. Tällaista tapausta on vaikea ennakoida ja ehkäistä paitsi tandemkoulutuksella.

vrt vastaava tapaus v. 2003

SP5 1880 lentoa/958 h

Kilpailulento vuoristossa vuoren huippujen tasalla. Yllättävä turbulenttinen roottorivirtaus vajotti niin nopeasti, ettei kunnollista laskupaikkaa ollut tavoitettavissa.

Myötätuulilasku ylämäkeen ei turbulenssissa onnistunut.

Maahansyöksyssä katkesi toinen olkavarsi.

· vastaavia tilanteita oli vuoden aikana vuoristokisoissa useita ja niitä sattui huipputason piloteillekin. Tilanne on vaikea ennakoida. Normaalisti turvallisellakin korkeudella lennettäessä olisi hyvä olla valmiina varasuunnitelma laskupaikasta. Korkeuden menetys voi olla pahimmillaan hyvin äkkinäistä.

· Toinen pilotti oli samassa tilanteessa ja sai tehtyä onnistuneen mahalaskun

Varjoliito

PP2 opp 4 lentoa

Korkean lennon päätteeksi laskeutui kohtuullisessa tuulessa 30 astetta vinoon huolimatta radioiduista ohjeista. Lasku meni istualleen ja toinen jalka taittui alle ja pohjeluuhun tuli murtuma.

Pilvikatto ja myöhäinen iltapäivä haittasivat korkeuden arviointia lumisella järvellä.

=> jälkiä, rättejä ym. laskupaikoille merkiksi helpottamaan arviointia.

PP2 opp. 32 lentoa

Hinaustukien kokeilu hinauksessa. 

Normaalissa irrotuksessa hinauskytkin singahti ylös ylettyen kasvoihin.

2 hammasta poikki.

· integraalikypärä olisi suojannut suuta, mutta ei ehkä koko kasvoja.

· Hinaustuki pitäisi kuminaruin tai muuten kiinnittää siten, ettei se yllä ponnahtamaan pilottia päin.

PP2 opp. 93 lentoa/10h .

Puuskainen kova termiikkikeli huhtikuussa klo 15. 

Laskukierroksen finaalikäännöksessä siipi taittui 50 %. Siipi ehti juuri aueta jarrujen pumppauksella, mutta kova lasku meni sivutuuleen jalat edellä ja voimakkaasti istualleen.

Lievä murtuma selkärangan alaosassa.

=> taitotasoon nähden liian kova keli. Kokeneemmatkaan eivät halunneet lentää.

=> Liikaa intoa, jota muut eivät saaneet sammumaan tehokkaasti.

=> Opettaja ei paikalla. Ilmailumääräyksen OPS M2-9 rikkominen. Koulutusorganisaation pitää voida estää oppilasvaiheen venyminen tarpeettomasti.

PP5 350 lentoa/80h

Laskussa voimakkaan termiikin aiheuttamaa turbulenssia. Siipi meni ruttuun lievästi useita kertoja. Matalissa tuli paha ruttaus ja pilotti heitti pelastusvarjon. Varjo ei ehtinyt kunnolla aueta, mutta ehti pysäyttää heilurin ja viimeinen metri laskua sujui normaalisti.

=>Matalalla heitetty pelastusvarjo ei välttämättä enää auta, mutta lähes aina pahoissa ruttaantumisissa on varjon käytöstä ollut enemmän etua kuin haittaa.   

PP5 500+ lentoa/130 h

Siipi ei ole noussut 2 aiemmassa startissa kunnolla.

Liidin n. 10 metrissä käännähti lockoutiin. Pilotti irrotti narun ja liitimen palasi lentotilaan, mutta korkeuden loputtua pilotti törmäsi heilurissa istualleen jään pintaan.

Kovasta laskusta seurasi selkärangan paha murtuma ja alakehon halvaantuminen. 

· liidin oli yli puolen vuoden kosteana varastoinnin jälkeen hyvin ryppyinen . A-D punokset olivat lähellä ohjearvoja. Jarrupunokset olivat n 20 cm lyhemmät kuin manuaalin arvot. Säätö? Kutistuma?

PP4 282 lentoa/38 h

1 epäonnistunut startti, liidin ei noussut. 2. Lento: Siipi nousi lentotilaan huonosti tyynessä. 

2. lennolla startti lähti vaikeasti, ja ohjautui sivuun kiitotien päälle suurella kohtauskulmalla. n. 4 m korkeudessa siipi käännähti ja putosi.

Pilotti putosi asfaltille jalat edellä jatkaen sivuttain istualleen.

Kantaluun, rintalastan ja useampien selkänikamien murtumat.

=>Liidin varastoitu koko kostean kesän kenttävarastossa ja sillä lennettiin harvoin (4 kpl/90vrk). A ja C punokset (aramidi) varsin normaalit, C-punokset lievästi enemmän kutistuneet kuin A. Jarrupunosten (polyester) alaosissa 8 cm kutistuma (/ 3 m), joka palautui venytettäessä. Yläosaa ei vielä mitattu (Dyneema).

=> Samalla liitimellä ollut edellisinä talvina 2 kertaa vastaava tilanne. Liidin oli jo päätetty poistaa talvikäytöstä.

=>Todennäköisesti jarrut olleet päällä startissa ja sivuun ajautumisen aiheuttama korjausliike pahensi tilannetta ja aiheutti sakkauksen.

=>suositukset?

Moottoroitu varjoliito:

PP3MO  700 h

Moottorin lämmityskäyttö maassa. Kaasu hirtti täysille. Moottori työnsi pilotin nurin ja olkapää painui verkon läpi potkuriin aiheuttaen pahoja haavoja. Käynnistyksessä käytettiin apukaapelia, jonka takia ote moottoriin huono.

=> Moottoria käynnistettäessä tulee aina varautua tehon jäämiseen päälle ja sen tulee olla tukevasti kiinni tai selässä. 

PP2 MO opp 104 lentoa/ 12 h ilman konetta

Moottoria koekäytetty selässä. Maassa ollut laudan pala imeytyi potkuriin ja rikkoi potkurin ja apulaitteita.

=> ympäristön tulee olla vapaa irtotavarasta konetta käytettäessä.

Raportoimattomat tapaukset:

Voimajohtoihin lentäminen ja siiventakertuminen niihin.

- moottorin koekäyttö, käsi potkuriin

Tyypilliset vaaratilanteet

Oppilaan henkinen lukkiutuminen riippuliidossa. Ohjaamatta maahan.

=> koulutustekniikka

=> koulutuksen keskeytys

=> tandemkoulutus 

Starttisakkaus varjoliidossa, ks. edellinen vuosi.

=> Asia tutkittava perusteellisemmin, tapauksia aivan liian monta

Moottori(varjo)liidossa moottorin koekäyttö on lajin pahimpia riskejä.

=> kiinnitettävä huomiota liidinmoottorin ympäristön irtoesineisiin, tuentaan ja hallintaan koekäytettäessä

