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Artikke eissa esitetyt miellplteet ovat
klrJoittajien omia, eiv;tka va fiamafta vastaa
kustantajan viraLlista kantaa Ll\4AlLU-
eht l ja  Suomen l lma i lu l i i l to  e iva t  vas taa
I moittaja le aiheutuneesta vahingosta, jos
I moitusta el voida ju kaista aiottuna alkana
tai kaslklrJoituksen/vedoksen mukaisesti
lmoitukslssa vastuu rajoittuu korkelntaan

I  mo i tukses ta  maksetun  h lnnan pa lau t tamiseen
fluomautukset on tehtava 8 paivan kuluessa
I moituksen julkaisemisesta Lehtr-staa
ti aamatta lahetettyjen kirjoitusten.ja kuvlen
5d ryI{dInrSPS a ra pa aurra- se(ra I ae sla.
asetuksista tai viranomaisten tolmlsta
aiheutuvat kustannusten l iseykset korottavat
hinto.ja voirnaantulohetkest; ehtien ja koskevat
rnyos jo tehty.jd ti lauksla/i lmoitusva rau ksia
Rekisterikuvaus ja seloste ovat nahtdvdnd li i ton
ti lolssa Liito a on olkeus kdytt;e ja uovuttaa
reklsterissa oLevia tieto.ja henkilotietolaln
muta . .e " t  l6c  -6  l i t .  a . ioamal l "  i ;5ene-J ,a
ko mannen osapuolen velitykse la) Ti aaja
tai jasen vo kieltaa tietojensa k;yton
markk lno ln t i ta rko i tuks i in  i lmo i t tamdi ld
asiasta i iton toimistoon

Ke sku st el u o n hy 6 dy I I i st ii
un i lmai lumaai lmassa tapahtuu
jotakin ikdviid, kuten esimerkiksi
Air  Francen 4330-koneel le Brasi-

lian edustalla, syntyy runsaasti keskus-
telua. Suomessa keskustelun pddpaikka
lienee FlightForum.fi -sivusto, jota luke-
vat i lmai luhenkiset ihmiset.

Suomessakaan ei  ole tena kesene
valtytty ihmishengen vaatineesta lento-
onnettomuudesta. Tdstd yksi ikiivi esi-
merkki  on Kalajoen l i ih ist6l lS alkukesds-
t i i  tapahtunut Piperin tuhoutuminen.

Onnettomuustutkinta itsessiidn on
aikaa vievdd tyotd. Vaikka tapaus ndyt-
tdis i  maal l ikon mielestd kuinka selvdl td
tahansa, onnettomuustutkijat lShteviit
sulkemaan pois vaihtoehdon vaihto-
ehdon j ; i lkeen. Viral l inen onnettomuus-
tutkinta voi  v iedd jopa vuosia.

Keskustelupalstoilla kiiyty debatti
on ollut kaksitahoista. Osa vdestd on
sitd mieltd, ettii asioista ei pidd puhua
ennen kuin viral l inen onnettomuustut-
kinta on valmis. Toinen puoli kirjoitta-
j ista taas haluaa purkaa epdt ietoisuu-
den varjoa pohdiskelemal la,  mitd on
tapahtunut.

l lmai lu on l i ikennelaj i ,  jossa tapahtu-
neen onnettomuuden syiden jokainen
kivi kiii innetddn. Toisin sanoen vastauk-
set syihin ja seurauksi in kaivetaan esi l le
vaikka tutkimus veisi  vuosia. Tdma on
hieno asia, s i l l i i  kun onnettomuuksien

syyt ovat selvill i i, joku jossain voi vSlttd6
vastaavan kaputin.

Asioista keskustelu ja ni iden pohdis-
kelu ennen varsinaisen onnettomuus-
tutkinnan raportteja on myos terapeut-
tista. Monelle lentiij i i l le onnettomuu k-
sista keskustelu on hyvd keino tuoda
esi l le mahdol l is ia syi td,  vaikka mit i i2 in
virallista ei olisikaan vielii kerrottu.

Vain pieni osa keskusteluista piii ityy
i tsessSSn nett ipalstoi l le.  Suurin osa
ddneen pohdinnoista tapahtuu siel ld,
missii i lmailijat kokoontuvat. Se voi olla
kahvila tai mikii tahansa paikka, jossa
minimissddn kaksi  i lmai l i jaa kohtaavat.

Onnettomuuksista keskustelu on
hyddyllistei. Moni saattaa alkaa pohtia
omia toimintatapojaan ja alkaa kent ies
muuttaa niitd, jotta vastaavilta onnet-
tomuuksi l ta v6l tyt tdis i in.  Keskustelun
tukahduttaminen on mahdotonta, eikd
siihen oikeastaan ole syytdkdiin. Asiaton
"leukojenlouskutus" jddkoon omaan
arvoonsa, mutta asial l isel la pohdinnal la
voidaan oikeast i  sddstdd ihmishenkid
ennen kuin varsinaiset onnettomuus-
tutkijat ovat tehneet tyonsa.
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